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Innledning

Trafikksikkerhetsarbeid handler om a redusere risikoen for skader og ulykker blant alle
trafikantgrupper i alle aldre. Denne trafikksikkerhetsplanen skal ivareta de viktigste
prioriteringene for a oke trafikksikkerheten i Storfjord kommune.

Kommunen har flere roller og oppgaver som innebzrer at en direkte eller indirekte har mange
muligheter til 4 bedre trafikksikkerheten, som:

e planmyndighet

e skole- og barnehageeier

e arbeidsgiver

e transportkjoper

e ansvarlig for innbyggernes helse, miljo og sikkerhet
e folkehelseaktor

e veieier

Kommunens trafikksikkerhetsarbeid omfatter alle disse omradene.

Kommunen har ansvar for investeringer, drift og vedlikehold av det kommunale vegnettet. Som
vegeier har kommunen et spesifikt ansvar for trafikksikkerhetstiltak pa kommunale veger iht.
vegloven. 1 henhold til folkebelseloven og plan- og bygningsloven har kommunen et generelt ansvar for a
forebygge skader og ulykker lokalt.

Trafikksikkerhetsplan for Storfjord kommune 2025-2028 er vedtatt at Kommunestyret, og vil
danne grunnlaget for en videreforing og styring av kommunens trafikksikkerhetsarbeid.

Historikk

Denne planen er nummer fire i rekken av trafikksikkerhetsplaner for Storfjord kommune. Den
forrige planens handlingsdel utlop 1 2022. I kommunestyret mote 19.06.2024 ble «Planstrategi og
planprogram — Kommuneplanens samfunnsdel 2024-2027» vedtatt, og i oversikten over «Bor ha
planer» er kommunal trafikksikkerhetsplan omtalt som en plan kommunen bor ha.

Forrige plan var styringsverktoy for et malrettet trafikksikkerhetsarbeid i kommunen, og ld ogsa
til grunn for godkjenninga som Trafikksikker kommune i 2021. Gjennom denne planen
viderefores arbeidet.

Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Storfjord kommune

Trafikksikkerhetsarbeidet i Storfjord er forankret i kommunens politiske og administrative
ledelse. Dette er et tverrfaglig- og sektorielt arbeid. Alle etater ma derfor ha rutiner og systemer
for a sikre helhetlig og godt trafikksikkerhetsarbeid i trad med gjeldende lover og forskrifter. Det
er avgjorende at den enkelte sektorleder sorger for at tiltak i denne planen blir gjennomfort.



Nasjonale og regionale faringer

For a sikre en rod trad i arbeidet, fra nasjonalt til lokalt niva, er folgende styringsdokumenter
vektlagt:

FNs baerekraftsmal

GOD HELSE 0G GOD
LIVSKYALITET UTDANKING

1 SAMARBEID

FOR & NA MALENE

|

FNs barekraftsmal er verdens felles arbeidsplan for a utrydde fattigdom, bekjempe ulikhet og
stoppe klimaendringene innen 2030. De mest relevante punktene for kommunens
trafikksikkerhetsarbeid innen barekraftsmélene er:

e Mail 3 God helse, delmal 3.6) Innen 2030 halvere antall dedsfall og skader i verden
forarsaket av trafikkulykker.

e Mail 4 God utdanning, delmal 4.7) Innen 2030 sikre at alle elever og studenter tilegner
seg den kompetanse som er nedvendig for 4 fremme barekraftig utvikling |...].

e Mal 11 barekraftige byer og samfunn, delmal 11.2) Innen 2030 sorge for at alle har
tilgang til trygge, lett tilgjengelige og barekraftige transportsystemer til en overkommelig
pris, og bedre sikkerheten pa veiene |...] med sxrlig vekt pa behovene til [...] barn [...].

e Mal 17 Samarbeid for a na malene, delmal 17.17) Stimulere til og fremme
velfungerende partnerskap i det offentlige, mellom det offentlige og private og i det sivile
samfunn [...].

Nasjonal transportplan 2025-2036

Det overordnede malet for Nasjonal transportplan 2022—2033 er: «Et effektivt, miljovennlig og
trygt transportsystem i hele landet innen 2050.». Nullvisjonen, visjonen om null drepte og hardt
skadde 1 norske vegtrafikkulykker ligger til grunn for trafikksikkerhetsarbeidet i Norge.

Regjeringen vil intensivere arbeidet for nullvisjonen, og folge opp konkrete etappemal om at det
innen 2030 maksimalt skal vaere 350 drepte og hardt skadde i veitrafikken, hvorav maksimalt 50
drepte. Ingen skal omkomme i veitrafikken i 2050. Sentrale tiltak er a:

e forsterke innsatsen 1 trafikksikkerhetsarbeidet pa vei innen kontroll og handheving,
kampanjevirksomhet og malrettede mindre infrastrukturtiltak pa strekninger med sarlig
dokumentert trafikksikkerhetsbehov

e oke bruken av automatisk trafikkontroll, bade punkt- og strekningsmaling

e gjennomfore regelverksendringer for 4 motvirke uonsket trafikkfarlig adferd pa vei, som
villmannskjering og ulovlig bruk av mobiltelefon i bil


https://www.regjeringen.no/no/dokumenter/meld.-st.-14-20232024/id3030714/
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/fokusomrader/trafikksikkerhet/nasjonal-tiltaksplan-for-trafikksikkerhet-pa-vei-2022-2025.pdf?v=4949ba
https://www.tromsfylke.no/tjenester/plan-og-horinger/gjeldende-planer-og-strategier/regional-transportplan-for-troms-2022-2033/

e foresla forbud mot varslingstjenester som hindrer politiets kontrollvirksomhet pa vei

e viderefore malrettet innsats rettet mot sxrlige ulykkestyper og swrlig utsatte
trafikantgrupper

Barnas transportplan (2025-2036)

Barnas transportplan er en del av Nasjonal transportplan, og 1 den heter det blant annet at: «Nar
fremtidens transportsystem og lokalsamfunn skal planlegges, er det viktig 4 ivareta hensynet til
barn og unge pa en god mate. De skal ha muligheten til a vare selvstendige trafikanter og leve
aktive, trygge liv.y. Videre slas det fast at: «Barn og unge er en sarbar gruppe, og deres ferdsel 1
trafikken krever i noen tilfeller malrettede tiltak, som trygge skoleveier og systematisk
trafikkopplaring.».

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg (2022-2025)

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa veg 2022-2025 er utarbeidet av Statens vegvesen,
politiet, Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, fylkeskommunene og atte
storbykommuner. I tillegg har en rekke ovrige aktorer gitt innspill til planen.

Planen bygger pa Meld. St. 20 (2020-2021) Nasjonal transportplan 2022-2033 (N'TP) og Meld. St. 40
(2015-2016) Trafikksikkerhetsarbeidet — samordning og organisering. Ambisjonsniva og prioriteringer i
tiltaksplanen er i samsvar med Statens vegvesens handlingsprogram 2018-2023 (2029), Strategiplan for
polititjeneste pa veg 2016-2019, Trygg Trafikks strategi 2018-2025, fylkeskommunenes planer for
prioritering innenfor trafikksikkerhetsarbeidet og de étte storbykommunenes
trafikksikkerhetsplaner.

Formalet med tiltaksplanen er a presentere et omforent og bredt spekter av faglig forankrede
tiltak, i tillegg til 4 styrke samarbeidet mellom de sentrale trafikksikkerhetsaktorene. Tiltakene i
tiltaksplanen skal sikre at vi har ste kurs mot etappemalet i N'TP. Nasjonal tiltaksplan vil revideres
12025.

Regional transportplan Troms 2022-2033

Hovedmalet for Regional transportplan for Troms 2022-2033 er: «Troms skal ha et trygt,
effektivt, forutsigbart og barekraftig transportsystem som legger til rette for mobilitet og positiv
nerings- og samfunnsutvikling.». Nullvisjonen for antall drepte og hardt skadde 1 trafikken legges
ogsi til grunn 1 samferdselsplanlegging i Troms, og planen inneholder flere fysiske,
trafikantrettede og organisatoriske trafikksikkerhetstiltak. Fylkeskommunen har etter
vegtrafikklovens §40a et ansvar for 4 tilra og samordne tiltak for 4 fremme trafikksikkerheten i
tylket. I lopet av 2025 skal det utarbeides en ny Regional transportplan for Troms for perioden
2026-2037.

Folkehelse og trafikksikkerhet

Jt. folkehelselovens § 4 skal kommunen bidra til 4 forebygge skade og lidelse innen de oppgaver
og med de virkemidler kommunen er tillagt. Meld. S7. 15 (2022—-2023) Folkebelsemeldinga— Nasjonal
Strategi for utjamning av sosiale helseforskjellar omtaler blant annet det ulykkesforebyggende arbeidet
generelt og trafikkulykkesforebygging spesielt. Her rettes det fokus pa nullvisjonen og



etappemailene for reduksjon i drepte og hardt skadde frem mot 2030. Meldingen beskriver ogsa
tiltaket Trafikksikker kommune: “Skadeforebygging og trafikktryggleik utgjer derfor ein sentral del av
ansvaret til kommunane. Trygg Trafikk har utvikla godkjenningsordningane Trafikksikker kommune og
Trafikksikker fylkeskommune for d rettleie kommunane til systematisk og samordna trafikkiryggleiksarbeid pa
tvers av relevante sektorar.”

Regjeringa vil:

e folge med pa ulykkesutviklinga for elsparkesykkel og andre sma elektriske koyretay, blant
anna for 4 sja kva gjennomforte regelverks- endringar far 4 seie

e utvikle og nytte skadedata fra’ Norsk pasientregister og Fyrtarnprosjektet for forsking og
nasjonal og lokal forebygging av ulykker i heimen, pa’ fritida, i batnehage og skule, i veg-
trafikken og pa arbeid

e inkludere oppfolginga av nullvisjonen for alvorlege fallulykker i heimen i «bu trygt
heime»- reforma

¢ utvide nullvisjonen for alvorlege fallulykker i heimen til ogsa’a omfatte alvotlege
fallulykker 1 naermiljoet

e samarbeide med Finans Norge om Skadeforebyggende forum

Trafikksikker kommune

Den 14.12.2021 ble Storfjord kommune godkjent som . Godkjenningen
er et organisatorisk trafikksikkerhetstiltak hvor kommunen har innarbeidet rutiner og systemer
for 4 kwvalitetssikre trafikksikkerhetsarbeidet i hele virksomheten.

Godkjenningen innebarer en forpliktelse til 4 arbeide systematisk med trafikksikkerhet 1 alle
relevante sektorer innenfor sitt ansvarsomrade, og bygger blant annet pé folgende kriterier:

e Kommunen har forankret ansvaret for trafikksikkerhetsarbeidet hos ordferer og
kommunedirektor. Delansvar kan ligge hos den enkelte etatsleder.

e Kommunen har innarbeidet trafikksikkerhet i HMS/internkontrollsystemet som
inneholder regler for reiser og transport i kommunens regi, og ved kjop av
transporttjenester.

e Kommunen har oppdatert oversikt over trafikkulykker i kommunen.

e Kommunen har en trafikksikkerhetsplan.

e Kommunen har oppfylt kriteriene for den enkelte sektor (oppvekst, kultur, helse, teknisk,
plan, HR).

Godkjenningen ble gitt for tre ar. I drsskiftet 2024/2025 arbeider kommunen i samarbeid med
Trygg Trafikk for a oppfylle kriteriene for regodkjenning innen forste halvdel av 2025.
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https://www.tryggtrafikk.no/trafikksikker-kommune/

Ulykkessituasjonen / -utviklingen i Storfjord kommune

De nasjonale tallene for antall omkomne i vegtrafikkulykker gar nedover. Antall hardt skadde har
imidlertid ikke hatt like stor nedgang. De siste arene ligger tallet for omkomne og hardt skadde i
vegtrafikkulykker 1 Norge pa rundt 700 érlig. Av disse omkom om lag 100 personer. De nasjonale
malene er 4 redusere dette antallet til maksimalt 350 innen 2030, altsa en halvering av dagens niva,
og at vi innen 2050 skal na tallet 0 (Nullvisjonen).

I tillegg til de alvorligste trafikkulykkene skjer det et hoyt antall skader som ikke inngir i den
offisielle ulykkesstatistikken, fordi de ikke blir politi-rapportert. Dette gjelder spesielt for
eneulykker pa sykkel.

En undersokelse foretatt av Trygg Trafikk viser at dekningsgraden for registrering av meget
alvorlige og alvorlig ulykker bare er 37 %, og for lettere grad av skade bare 15 %. Pa den
bakgrunn er det grunn til 4 anta at de offisielle ulykkestallene reelt sett er mye hoyere.

Det vil vere umulig 4 drive et godt og systematisk trafikksikkerhetsarbeid i Storfjord eller andre
kommuner kun basert pa de offisielle skadestatistikkene. Til det er det for fa ulykker,
tallgrunnlaget har store morketall, og gir oss fa eller ingen svar pa arsakene til ulykkene. Tidligere
var det storst fokus pa hvor pa veinettet ulykkene skjedde, og deretter finne tiltak for a utbedre
disse omradene (blackspots, der det skjer flere ulykker innenfor samme omrade). Dette kan i
noen grad brukes der det er tilstrekkelig grunnlag for a si at vegens tilstand er av en slik karakter
at det er stor risiko for at det skal skje en ulykke.

Arsaker til ulykkene kan vare sammensatte. Men over tid er de viktigste medvirkende faktorene
til dodsulykker knyttet til trafikantene selv, som manglende forerdyktighet, for hoy fart, kjoring i
ruspavirket tilstand eller uoppmerksomhet. Dette er derfor sentrale faktorer nar Storfjord
kommune skal forebygge trafikkulykker blant sine innbyggere.

Ulykker og skader i trafikken paferer menneskene som rammes store lidelser, sorg og savn.
Belastningen for den som utsettes for ulykken, familie, venner og kostnadene for kommunens
helse- og omsorgstjenester vil vere den samme, enten innbyggerne ferdes pa kommunal-,
tylkeskommunal- eller riksvei. Eller om man ferdes utenfor kommunens grenser i Norge eller i
utland. Et viktig perspektiv 1 arbeidet med trafikksikkerhet i Storfjord kommune er derfor at vi
skal arbeide for 4 pavirke alle innbyggerne til 4 ferdes med minst mulig risiko uansett hvor de
ferdes, slik at alle kommer trygt hjem.

Drepte og skadde i vegtrafikkulykker
i Storfjord 2013-2023

_ -
o N

O N A O

2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013

Drept Hardt skadd mLettere skadd ®Sum

Kilde: Trine, Statens vegvesen



Mal og strategier

Storfjord kommune jobber etter nullvisjonen, som betyr at det skal vare null drepte og hardt
skadde 1 vegtrafikkulykker 1 perioden 2024-2028, og har folgende hovedmal for arbeidet:

Storford kommune bar som mal a redusere alle typer nlykker og skader i vegtrafikken i kommunen og
for vare innbyggere.

1 Nasjonal Tiltaksplan for trafikksikkerbet pa veg 2022-2025 er det satt opp en rekke tilstandsmal.
Storfjord kommune skal arbeide aktivt for 4 bidra til at vi oppnar disse. Dette gjelder forst og
fremst pa folgende omrader:

e Oppfylle forpliktelsene som Trafikksikker kommune i alle sektorer, og bli regodkjent 1
2025 for tre nye ar.

e Okt andel som bruker bilbelte, refleks, bakovervendt barnestol og sykkelhjelm.

e (ke andelen forere som holder seg innenfor fartsgrensene og tilpasser farten etter
forholdene.

e Arbeide malrettet for at flere gar og sykler til skolen.
e ke antallet km med gang- og sykkelvei.
e Forebygge kjoring 1 ruspavirket tilstand.

Storfjord kommune vil jobbe etter folgende strategier for 4 na malene:

e Jobbe systematisk med trafikksikkerhet innenfor alle kommunens sektorer.

e Ha gode systemer og rutiner for trafikksikkerhetsarbeid med konkrete tiltak og
evaluering.

e Piavirke kommunens innbyggere til 4 ferdes med minst mulig risiko for skade og ded,
uavhengig av hvor en ferdes i vegtrafikken.

e Gjennomfore organisatoriske, trafikantrettede og fysiske tiltak.
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Kommunale tiltak

I Nasjonal Tiltaksplan for trafikksikkerbet pa veg 2022-2025 er det satt mal for tilstandsutvikling
innenfor 15 omrader der tilstandsendringer er av vesentlig betydning for utviklingen i antall
drepte og hardt skadde. Det er en nasjonal forventning om at kommunene i sitt
trafikksikkerhetsarbeid understotter og bidrar til at vi nar de nasjonale malene. Storfjord
kommune har av den grunn valgt ut folgende tiltak som er relevante for kommunen 2
gjennomfore i planperioden:

Trafikksikker kommune

Kommunen skal oppfylle alle kriteriene for Trafikksikker kommune. Kommunen skal
regodkjennes innen forste halvdel av 2025, og deretter hvert tredje ar.

Malgruppe kommunalt ansatte

Kommunen skal:

e arbeide for en best mulig trafikksikkerhetskultur for sine ansatte i tjeneste.
Kommunedirektoren skal uttrykke klare forventninger til ansattes ferdsel 1 trafikken
knyttet til fart, rus, oppmerksomhet, sikkerhetsutstyr og parkering. Trafikksikkerhet skal
vere arlig tema 1 kommunens arbeidsmiljoutvalg (AMU), og nettkurset Risiko 7 trafikken
skal tilbys kommunens ansatte.

e alkolds, automatisk nedbrems, feltskiftevarsler og fotgjengervarsler skal vurderes som en
del av anbudsgrunnlaget ved kjop eller leasing av nye biler.

Malgruppe barn og voksne knyttet til helsestasjon, barnehage, skole og
fritidsaktiviteter

Kommunale tiltak:

e Kommunale barnehager og skoler oppfyller forpliktelsene i Trafikksikker kommune.

e Barnehager og skoler skal i samarbeid med foresatte ha fokus pé trafikksikkerhetsarbeid
og forebygging av ulykker, og dette skal innga i arsplaner.

e Kommunen skal legge til rette for at flere kan sykle eller ga til skolen.

e Kommunen skal sorge for at ansatte 1 barnehager og skoler har tilstrekkelig kompetanse
for 4 gjennomfere god trafikkopplering i trad med gjeldende rammeverk.

e Skolene skal sorge for god sykkelopplaring i trid med kompetansemal 1 Kunnskapsloftet.

e Lwringsressurser om trafikksikkerhet tas i bruk i barnehager og i barneskolen.

e Kommunen skal ha nedvendig kompetanse til 4 tilby valgfaget trafikk pa ungdomstrinnet.

e Helsestasjonen, barnehagene og skolene skal érlig fokusere pa betydningen av at syklister
og fotgjengere bruker personlig sikkerhetsutstyr i trafikken (som sykkelhjelm og refleks).

e Helsestasjonen skal ha fokus pd barn i bil, og da spesielt at barna bor sitte sikret
bakovervendst til de er minst fire ar.

e Kommunen skal stimulere lag og foreninger til 4 innarbeide retningslinjer for transport
innenfor sin virksomhet, blant annet knyttet til sjaforansvar og bruk av sikkerhetsutstyr.



Malgruppe alle innbyggere

Kommunen skal pavirke alle innbyggerne til a ferdes med minst mulig risiko gjennom felgende

tiltak:

Atlig kampanije om 4 rygge inn pa parkeringsplassen for 4 forebygge ryggeulykker.

Markering av den nasjonale refleksdagen tredje torsdag i oktober hvert ar.

Spre HMS-plakater med tema som fart, rus, uoppmerksomhet og bruk av personlig

sikkerhetsutstyr.

Trafikksikkerhet skal vare et arlig tema i kommunens ungdomsrad og rad for eldre og for
personer med funksjonsnedsettelse.

Trafikksikkerhet skal vaere arlig tema i politiridet, hvor behov for forebyggende tiltak
og/eller kontrollvitksomhet fra politiets side kan droftes.

Fysiske trafikksikkerhetstiltak

Kommunens tiltaksliste er ikke en uttemmende oversikt over alle behov, men fokuserer pa de

tiltakene som er mest realistiske 4 gjennomfere innenfor planperioden. Handlingsplanen kan

rulleres ved behov i planperioden. Kostnader og detaljerte prioriteringer presenteres som en del

av handlings- og okonomiplan hvert ér.

Utfordringer knyttet til veier som tilhorer staten eller fylkeskommunen beskrives serskilt, og

kommunen vil aktivt soke samarbeid for a pavirke gjennomforing av tiltak pa disse veiene.

tilskudd.

Nr. il . Mail/hensikt | Ansvar Frist Okonomi Kommentarer
kommunal vei

K1 | Atlig krattrydding | Okt sikt / Teknisk Lopende | Midler settes av | Krattrydding av
og fjerning av barn/unge/ drift og i HOP 2025- prioriterte omrader,
sikthindringer. myke beredskap 2028 med serlig fokus pa

trafikanter skolevei.

K2 | Atlig vedlikehold Opprettholde | Teknisk Lopende | Midler settes av | Rengjoring skilt, rette
av veiskilt og sikkethet / drift og i HOP 2025- opp skilt, erstatte
vegmerking alle trafikanter | beredskap 2028 odelagte skilt, friske

opp veimaling osv.

K3 | Atlig vedlikehold Opprettholde | Teknisk Lopende | Midler settes av | Gjennomfore
av veglys sikkerhet / drift og i HOP 2025- vedlikehold for 4 unnga

alle trafikanter | beredskap 2028 morke soner.

K4 | Oppgradering av Okt sikkerhet | Teknisk 2025 Midler sattavi | Det er vedtatt en
veilys / myke drift og HOP 2025. oppgradering av veilys

trafikanter beredskap med mél om bedre
belysning for okt
sikkerhet, setlig i
omrider med hoy
trafikk av myke
trafikanter

K5 | Forbedret Okt sikkerhet | Teknisk 2026 Midler settes av | Behov for tiltak som
trafikksikkerhet / myke drift og i HOP 2026- oker myke trafikanters
Brennakrysset trafikanter beredskap 2029. sikkerhet i krysset.

Det sokes
eksterne
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Nr. Tl . Mail/hensikt | Ansvar Frist Okonomi Kommentarer
kommunal vei

K6 | Endring av Bedre Teknisk 2026 Midler settes av | Endringer av
trafikkmonster trafikkflyt og | drift og i HOP 2026- trafikkmeonster for a
Hattengveien og okt sikkerhet/ | beredskap 2029. bedre flyt og sikkerhet
Gammelveien alle trafikanter Det sokes (endring av fartsgrenser

cksterne til 40 km/t med

tilskudd. fartsdumper og
innforing av
forkjorsvei).

K7 | Trygg Okt sikkerhet | Teknisk 2028 Midler settes av | Fysisk tilrettelegging, lys
trafikkavvikling / myke drift og i HOP 2026- og skilt for a sikre
ved Hatteng skole | trafikanter beredskap 2029. trygger trafikkavvikling

Det sokes ved henting og levering,
eksterne og sikrer myke
tilskudd. trafikanter.

K8 | Ombygging Okt Teknisk 2028 Midler settes av | Se F4. I trad med
veikryss Kitdalen/ | sikkerhet/ drift og i HOP 2026- vegplan vedtatt 2010.
Signaldalen myke beredskap 2029.

trafikanter Det sokes
eksterne
tilskudd.

Nr. izl . Mil/hensikt | Ansvar Frist | Okonomi Kommentarer
fylkesvei

F1 | Endring av Bedre Fylkeskommunen | 2026 | - Se K5. M ses i
trafikkmonster trafikkflyt / sammenheng, men
Hattengveien alle fylket er veieier for
(se K2) trafikanter deler av strekninga.

F2 | Oppgradering Okt sikkerhet | Fylkeskommunen | 2026 Pavirkningsarbeid for 4
av fv868 / alle sikre at arbeidet

trafikanter gjennomfores iht. plan.

F3 | Forbedret Okt sikkerhet | Fylkeskommunen | 2026 Pavirkningsarbeid for 4
trafikksikkerhet | / alle fa vurdert flytting av
kryss trafikanter busslomme/-skur.
Hattengveien/

Kiilveien

F4 | Ombygging Okt Fylkeskommunen | 2028 Se K8. I trad med
veikryss sikkethet/ vegplan vedtatt 2010.
Kitdalen/ myke
Signaldalen trafikanter

Nr. T.‘ﬂtak. Mal/hensikt | Ansvar Frist | Okonomi Kommentarer
riksvei

R1 | Trygg skolevei Okt sikkerhet | SVV 2026 | - Forlenging av 40-sone
Sommersetlia / | / myke retning sor, okt lysstyrke,
Skoleveien / E6 | trafikanter forlenging veilys og/eller

gangfelt/undergang/
overgang.

R2 | Rassikringstunell | Tryggere SVv 2030 | - Pavirkningsarbeid for 4
ved Grasnes skolevei / framskynde

redusert risiko Grasnestunnelen.
/ alle
trafikanter

R3 | Gang- og Okt sikkerhet | SVV 2030 | - Pavirkningsarbeid for 4
sykkelst Oteren | / myke framskynde arbeidet med
sentrum trafikanter ny EG/ES.




@konomi

Trafikksikkerhetstiltakene i denne planen skal innarbeides i handlings- og skonomiplanen. Tiltak
som gir over flere ar og tiltak med oppstart planperioden, prioriteres i budsjettet hvert ar.
Enhetsledere har ansvaret for 4 innarbeide ordinare dirftsutgifter innenfor eget budsjettomrade.

Evaluering, rullering

Enhetsledere / fagledere rapporterer érlig til plankoordinatoren pa tiltak innenfor eget
ansvarsomrade. Plankoordinator sammenfatter dette og legger fram en samlet rapport til
kommunestyret pa vegne av Kommunedirektoren innen juni hvert dr. Se vedlegg 1.

Handlingsplanen for trafikksikkerhetstiltak kan ved behov rulleres 1 planperioden. Rullering skal

vedtas av Kommunestyret.
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Vedlegg 1: Arlig sjekkliste Trafikksikker kommune

‘ Arstall ‘

Kriterium

Status

Kommentar

Kommunen har forankret ansvaret for
trafikksikkerhetsarbeidet hos ordferer og
kommunedirektor. Delansvar kan ligge hos
den enkelte etatsleder.

Kommunen har innarbeidet trafikksikkerhet 1
HMS/internkontrollsystemet som inneholder
regler for reiser og transport i kommunens
regi, og ved kjop av transporttjenester.

Kommunen har oppdatert oversikt over
trafikkulykker i kommunen.

Kommunen har en trafikksikkerhetsplan.

Kommunen har gjennomfert kampanje om 4
rygge inn pa parkeringsplassen for 4 forebygge
ryggeulykker.

Kommunen markerte den nasjonale
refleksdagen tredje torsdag i oktober.

Kommunen har spedt HMS-plakater med
tema som fart, rus, uoppmerksomhet og bruk
av personlig sikkerhetsutstyr.

Trafikksikkerhet har vart tema i kommunens
ungdomsrid og rad for eldre og for personer
med funksjonsnedsettelse.

Trafikksikkerhet har veaert tema i politiradet,
hvor behov for forebyggende tiltak og/ellet
kontrollvirksomhet fra politiets side kan
droftes.

Kriterium

Status

Kommentar

Trafikksikkerhet har vart tema i AMU

Ansatte har fitt tilbud om nettkurset Risiko 7
trafikken.

Alkolas, automatisk nadbrems,
feltskiftevarsler og fotgjengervarsler har vart
vurdert ved anskaffelse av nye biler.

Kriterium

Status

Kommentar

Fokus pa trafikksikkerhetsarbeid og
forebygging av ulykker inngar i drsplaner for
barnehager og skoler.

Ansatte i barnehager og skoler har tilstrekkelig
kompetanse for 4 gjennomfere god
trafikkopplering i trdd med gjeldende
rammeverk.

Skolene sarger for god sykkelopplaring i trad
med kompetansemal i Kunnskapsloftet

Leringsressurser om trafikksikkerhet er tatt i
bruk i barnehager og i barneskolen.

Kommunen har nedvendig kompetanse til 4
tilby valgfaget trafikk pa ungdomstrinnet




Barnehagene og skolene har fokusert pa
betydningen av at syklister og fotgjengere
bruker personlig sikkerhetsutstyr i trafikken
(som sykkelhjelm og refleks)

Kommunen har stimulert lag og foreninger til
4 innarbeide retningslinjer for transport
innenfor sin virksomhet, blant annet knyttet til
sjaforansvar og bruk av sikkerhetsutstyr.

Kriterium Status | Kommentar

Helsestasjonen har fokusert pd betydningen av
at syklister og fotgjengere bruker personlig
sikkerhetsutstyr i trafikken (som sykkelhjelm
og refleks)

Helsestasjonen har hatt fokus pa barn i bil, og
da spesielt at barna ber sitte sikret
bakovervendt til de er minst fire dr.

Kriterium Status | Kommentar

Kommunen har oppdatert (rullert)
prioriteringslista for fysiske
trafikksikkerhetstiltak pd kommunal vei.

Kommunen har oppdatert (rullert)
prioriteringslista for trafikksikkerhetstiltak pa
fylkes- og riksvei.

Kommunen har sgkt om fylkeskommunale
midler til fysiske trafikksikkerhetstiltak.

Kommunen har fulgt rutiner for rydding av
sno og fjerning av vegetasjon pi skoleveiene.

Kommunen har fulgt rutinene for a
kvalitetssikre trafikksikkerheten i forbindelse
med anleggsvirksomhet i kommunen.

Kommunen har handtert innspill pa
trafikksikkerhetstiltak fra andre etater,
organisasjoner og publikum.

Trafikksikkerhet har vart vurdert og vektlagt
for alle nye byggeomrider ifm. utarbeidelse av
kommuneplanens arealdel.

Trafikksikkerhet har vert vurdert og vektlagt
ved behandling av reguleringsplaner.

Ny, || SLELS ) Mal/hensikt Status
kommunal vei

Nr. i ls . Mal/hensikt Status
fyslkesvei

g, | SILELS Mal/hensikt Status
riksvei




